
ท่ีมา : แผนแมบ่ทระบบขนสง่มวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางด้วยระบบรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานคร  
นางสาวธญัจิรา หวอ่งเจริญ รหสันกัศกึษา 6110322006  

 ที่มาและความส าคัญ  

ประเภท 
อตัราค่าโดยสาร

(บาท) 
หมายเหต ุ

รถไฟฟ้า 14 - 59 ราคาตามรถไฟฟ้าแต่ละสาย 
มอเตอร์ไซค์ เร่ิมต้น 10 ราคาตามระยะทาง 
รถประจ าทาง 10 - 26 ราคาตามระยะทาง 
รถสองแถว 8 ราคาเดียวตลอดสาย 
รถตู้ โดยสาร 10 ราคาเดียวตลอดสาย 
รถแท็กซี่ เริม้ต้น 35 ราคาตามระยะทาง 

 มุง่ศึกษาค่าใช้จ่ายในการเดินทางปัจจุบนัและอนาคตท่ีเกิดขึน้จากการพัฒนาระบบ
รถไฟฟ้า โดยเน้นวตัถปุระสงค์ในการเดินทางจากพืน้ท่ีท่ีอยูอ่าศยัไปยงัสถานท่ีท างาน  
 

สมมตฐิานค่าใช้จ่ายในการเดนิทาง 
1. ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 

 บางใหญ-่บางบวัทอง-บางกรวย-ไทรน้อย  
 ล าลกูกา-คลองหลวง-ธัญบรีุ-หนองเสือ  
 เมืองสมทุรปราการ-พระประแดง-พระสมทุรเจดีย์  
 หลกัส่ี-ดอนเมือง-สายไหม-บางเขน  
 ธนบรีุ-คลองสาน-บางกอกน้อย-บางกอกใหญ่-บางพลดั  
 

 ห้วยขวาง-จตจุกัร-ดินแดง  
 พระโขนง-บางนา-สวนหลวง  
 สขุมุวิท 
 บางพลี-บางบอ่-บางเสาธง  

 

2. สมมติฐานการเดินทาง 
• พืน้ท่ีท่ีอยูอ่าศยั (พกัอาศยัรอบสถานีรถไฟฟ้าในรัศมี 5 กิโลเมตร) 
ข้อมลูสถานการณ์ตลาดท่ีอยู่อาศัยกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ปี 2562 ของศูนย์

ข้อมลูอสงัหาริมทรัพย์ ธนาคารอาคารสงเคราะห์ พบว่าท าเลของโครงการบ้านจัดสรรและ
โครงการอาคารชดุท่ีเปิดขายใหมม่ากท่ีสดุในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ปี 2562 ได้แก่  

• พืน้ท่ีสถานีท่ีท างาน  
ยา่นธุรกิจการค้าถนนสีลมท่ีอยู่ในบริเวณศูนย์กลางธุรกิจการค้าของกรุงเทพมหานคร 

ซึ่งเป็นท่ีตัง้ของสถานีรถไฟฟ้าสีลม (สายสีน า้เงนิ) และสถานีศาลาแดง (สายสีเขียว) โดยเป็น
ศูนย์กลางของธนาคารส านักงานใหญ่, ตึกส านักงาน, โรงแรม, ร้านอาหาร,โรงพยาบาล, 
สวนสาธารณะ และโรงเรียน ท่ีมีวิวัฒนาการทางเศรษฐกิจท่ีสอดคล้องกับยคุสมยัใหม่และ
ครบครัน อีกทัง้ยงัเป็นแหล่งงานกระจกุตวัรวมกนัมากท่ีสดุในกรุงเทพมหานคร 

 ระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีคณุภาพจะช่วยยกระดบัและพฒันาคณุภาพชีวิตของ
ประชาชน  

 ปัญหาระบบขนส่งสาธารณะในปัจจบุนั  เช่น  ด้านคณุภาพ ความไม่ปลอดภัย
ของผู้ โดยสาร การจราจรติดขดัตอ่เน่ือง และมลพิษทางอากาศ ส่งผลกระทบต่อ
คณุภาพชีวิตของประชาชน  

 ปัจจุบนัการพัฒนาระบบรถไฟฟ้ายงัไม่ทั่วถึงและการพัฒนายงัไม่เป็นไปตาม
แผนงาน ท าให้ประชาชนผู้ ใช้บริการท่ีต้องการเดินทางต้องเพิ่งพาระบบขนส่ง
สาธารณะด้วยวิธีอ่ืนด้วย ซึ่งเป็นการเพิ่มภาระค่าใช้จ่ายให้กับประชาชน  

ข้อเสนอแนะ 
การศึกษาครัง้นีไ้มไ่ด้ศึกษาในเร่ืองของราคาท่ีพกัอาศยัโดยรอบสถานีรถไฟฟ้า  ซึ่งเป็นต้นทนุ
แฝงท่ีจะเกิดขึน้จากการเลือกท่ีพกัอาศยัใกล้สถานีรถไฟฟ้าว่าคุ้มค่าพอหรือไม่กับค่าใช้จ่าย
ในการเดินทางด้วยระบบรถไฟฟ้า ท าให้การวิเคราะห์อาจไมค่รอบคลมุถึงตวัแปรด้านอ่ืนๆท่ี
อาจส่งผมต่อภาระค่าใช้จ่ายอ่ืนๆท่ีอาจเกิดขึน้จากการเลือกการเดินทางด้วยระบบรถไฟฟ้า 

แนวคิดและภาพในอนาคตของการพฒันาระบบคมนาคมขนสง่  

แผนยทุธศาสตร์การพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนสง่ของไทย พ.ศ. 2558-2565 

ผลการศึกษา 

 วิธีการศึกษา 

ค่าใช้จ่ายในการเดนิทางด้วยระบบรถไฟฟ้า 

มอเตอร์ไซค์ รับจ้าง 
ค่าใช้จ่ายส่วนเพิม่เฉล่ียท่ี 9 บาทต่อเท่ียว 

รถแท็กซ่ี 
ค่าใช้จ่ายส่วนเพิม่เฉล่ียท่ี 10 บาทต่อเท่ียว 

ค่าใช้จ่ายส่วนเพิ่มท่ีเกิดขึน้จากความแตกต่างด้านระยะทางของท่ีพักอาศัยกับ
สถานีรถไฟฟ้า (โดยค านวณท่ีพักอาศัยท่ีอยู่ใกล้กับท่ีพักอาศัยท่ีอยู่ไกล) 

จ านวนสถานีรถไฟฟ้า  34 สถานี 
จ านวนท่ีพกัอาศยั     660  โครงการ  
• คอนโดมเินียม    583 โครงการ 
• ทาวน์โฮม            57  โครงการ 
• บ้านเด่ียว            20  โครงการ 

คอนโดมิเนียม 
88% 

ทาวน์โฮม  
9% 

บ้านเด่ียว  
3% 

ค่าใช้จ่าย รถไฟฟ้า 
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางทัง้หมด (บาทต่อเท่ียว) 

มอเตอร์ไซค์ รถประจ าทาง รถสองแถว รถตู้ โดยสาร รถแท็กซี่ 

สงูสดุ 89 115 102 97 99 142 

ต ่าสดุ 19 39 32 27 29 64 

เฉลีย่ 56 76 69 64 66 108 

ค่าใช้ในการเดินทางโดยระบบรถไฟฟ้า 
• สงูสดุ 89 บาทต่อเท่ียว คือ สถานีคู้บอน(สายสีชมพ ู

 จ านวน 25 สถานี             ค่าใช้จ่าย 3.56 บาท/สถาน ี
• ต ่าสดุ 19 บาทต่อเท่ียว  คือ สถานีคลองเตย(สายสีน า้เงิน)  

 จ านวน 2 สถานี             ค่าใช้จ่าย 9.5 บาท/สถาน ี
 

สถานีอดุมสขุ (สายสเีขียว) 
คอนโดมิเนียม  66 โครงการ 
ค่าใช้จ่ายรถไฟฟ้า 59 บาท 

จ านวน 14 สถานี  
คา่ใช้จ่าย 4.2 บาท/สถานี 
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      บทคัดย่อ 

 

หัวข้อการศึกษาอิสระ     :  ค่าใช้จ่ายในการเดินทางด้วยระบบรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานคร 

ชื่อผู้เขียน                   :  นางสาวธัญจิรา หว่องเจริญ 

คณะ             :  พัฒนาการเศรษฐกิจ 

หลักสูตร           :  เศรษฐศาสตร์ธุรกิจ 

อาจารย์ที่ปรึกษา          :  ผศ.ดร.สันติ ชัยศรีสวัสดิ์สุข 
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 การศึกษานี้มีวัตถุประสงค์เ พ่ือเพ่ือศึกษาค่าใช้จ่ายในการเดินทางด้วยระบบรถไฟฟ้าในเขต

กรุงเทพมหานครที่เปิดให้บริการอยู่ในปัจจุบัน และที่จะเกิดขึ้นในอนาคตที่ตามแผนงานการพัฒนาโครงข่ าย

ขนส่งสาธารณะเพ่ือแก้ไขปัญหาจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล รวมถึงค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นจากระบบ

ขนส่งสาธารณะอ่ืนๆ ในการเดินทางมาใช้ระบบรถไฟฟ้า เพ่ือดูภาระค่าใช้จ่ายในการเดินทางที่เกิดขึ้นจริงที่

ประชาชนต้องแบกรับภาระในแต่ละวัน โดยผลการศึกษาค่าใช้จ่ายในการเดินทางด้วยระบบรถไฟฟ้า พบว่า

ค่าใช้จ่ายในการเดินทางเฉลี่ยต่อเที่ยวอยู่ที่  75 บาท โดยแบ่งเป็นค่าใช้จ่ายในการเดินทางด้วยระบบรถไฟฟ้า 

56 บาท และค่าใช้จ่ายในการเดินทางจากระบบขนส่งสาธารณะอ่ืนๆ 19 บาท โดยมีค่าใช้จ่ายในการเดินทาง

ด้วยระบบรถไฟฟ้าสูงสุดที่ 89 บาท และมีค่าใช้จ่ายในการเดินทางด้วยระบบรถไฟฟ้าต่่าสุดที่  19 บาท เมื่อ

เปรียบเทียบกับการเดินทางด้วยวิธีอ่ืนทางเลือกที่ดีที่สุดในแง่ของค่าใช้จ่าย คือ การเดินทางด้วยรถประจ่าทาง 

ซึ่งมีค่าใช้จ่ายในการเดินทางต่่าสุด แต่ก็ต้องแลกกับปัญหาการจราจรบนท้องถนน ดังนั้นการที่จะให้ประชาชน

ปรับเปลี่ยนการเดินทางจากระบบขนส่งมวลชนทางถนนมาสู่ระบบรถไฟฟ้านั้นค่าใช้จ่ายในการเดินทางต้อง

สามารถแข่งขันกับการเดินทางด้วยวิธีการอ่ืนได้ โดยเฉพาะอย่างยิ่งการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัวและต้องไม่

ไปเบียดเบียนค่าใช้จ่ายที่จ่าเป็นอื่นๆ เช่น ค่าท่ีพักอาศัย ค่าอาหาร เป็นต้น 

     

 

 

 


